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NO CONSTITUYEN una familia
nuy numerosa, pero lo cierto ¢s que
108 coupés han recuperado en el mer-
cado automovilistico una parcela que
casi desaparecto con el fin de los afios
selenta. Marcas especialistas y gene-
ralistas se han lanzado a este “renacy-
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de los mas bellos. Los dos modelos
tienen en comun muchos elementos y
puntos caracteristicos. Ambos ofre-
cen practicamente la misma potencia,
aunque para ello el CLK recurre a un
-uatro clindros sobrealimentado me-

diante un permanentemente eficaz
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compresor Roots, mientras que el 406
C recurre a lasimple y llana cilin-
drada, esto es, a un moderno y sofisti-
cado motor de seis cilindros en linea y
casi tres litros de cubicaje. Este dltimo
es tal vez mds progresivo y décil en to-
da la gama de revoluciones, mientras
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que el del coche alemdn goza de un
caracter mas deportivo, con una maés
rotunda respuesta a altos regimenes,
consecuencia de su poco habitual sis-
iema de sobrealimentacion, responsa-
ble de tan brillante cifra de rendi-
miento con sélo 2,3 hitros de cilin-
drada,

Esa igualdad mecamica es respon-
sable de una proximidad en prestacio-
nes tremenda. Una cercania que tam-
bién queda patente en los consumos,
aunque ¢l modelo francés es més sen-
sible a las solicitaciones del pedal que
SU oponente a poco que deseemos dar
un uso deportivo al vehiculo.

CARACTERES CONTRAPUES-
TOS. El hecho de que el 406 Coupé
sea un traccion trasera vy el Mercedes
CLK 230 Kompressor sea un propul-
10N trasera marcaria a priori las dife-
rencias desde ¢l punto de vista ding-
mico, pero o cierto es que ¢l control

de traccidn del coupé alemdn se en-
carga de hacer la conduccidn tan se-
gura ¥ f3al como la de su nival galo.

Desde un punto de vista mds pric-
tco, ambos ofrecen las mismas “limi-
taciones” espaciales —solo cuatro
plazas. aungue muy confortables—,
una elavada dosis de equipamiento de
confort y una capacidad de carga sino
cxcepaional, al menos satisfactoria
para unos vehiculos de esta categoria
tan especifica. La mavor diferencia
viene marcada, una vez mds, por algo
tan sencillo como es ese valor afiadido
que para un coche constituye la mar-
ca: lo que es &l pedigree para un perro
de raza. Incluso con ¢l “pack” opcio-
nal ¢l Peugeot es mas asequible que el
Mercedes, pero, para bien o para mal,
muchos seguirdn pensando que llevar
Ia estrella sobre el capd es “lo mas”.

JAVIER TERRY
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NUESTRAS CIFRAS
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» VELOGIDAD MAXIMA by 8. e
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Desde 140 km/h 88 783
CARACTERISTICAS TECNICAS |
- MERCEDES (LK 730 KDMPRESSOR PEUGEQT 406 (OUPE Y6 ’
MOTOR NOTOR '
Tipe: Tpo: (uatro tiempos
Pesiciin: mm Posciar: Delonters tronsversal |
N clindres: (watvoenlinsa | | N clindeos fan¥
Uiametra por correters: 9092884 mm. | | Diometro por carretern 87 x84 .
(ilndrodo: 195ct | | Glindrode 146cc |
Relodon de compresiia, 881 | | Relocién de 105:1
Pntmum 193 CV(142 kW) 05.300 rpm | Petencio max.: 194 CV(1435W) 0 5750 pm
| Potencio espacifion 84 (/1 | | Potence 5801
| Por mi.: 285nﬂ?80lm|n?mm | Por mic 27 Ty (27,2 Nim) 0 4.500 rpm
'(mmbl-wuhn Fundioin/okeocen ~  Comsiruccidn bloque/culote Alsocdn/elecaion
Mhalholm*mmvdxcln&oi Distibucdn:  Deble arbol de eves an cobezoy 4 vl x
| Mimeatocin Inyeccion compresor zots | thedro
Tpo: Proputsicn frawern TRANSUSION
. Embeogee: Manodisco en 2 | 41‘@; Traction delomera
| (o de combis Manuel de § relocones | | Embrogue: Manedisca en seco
.Desnn(bwl'almﬂtpm; 418km/h | | (ojo de combies: Mossol 32 5 releciones | |
| (HASTS
Tipe: Moaacesco cutopartante |
| Suspension d:lonterc: Roedes independientes | | Tip: Monocascs
con dobles brazos superpuestes y | | Sespension delontere Ruedos imdeandientes
| i o MPherson o b
| defipo Multliek | Suspensisn trosers: B indepedieate, com dobles bre-
' Disexcion: 0 sistide s
| Diomero ds giro 107m | | Direccin (remollars ausfide
| Frengs del /s uuw/mms . Dibmetro de gire: Ii=
ks I dockoin | | ol /b s vt s + 5 |
Neuméscos: 25/5W16 | | Unnes: De dleccion, n medidg 1 Jx 15° |
Pess en voco 1.350 PE0 l
‘ Jargo x encho x olto 457 5 172 % 135 | | Pesoenvocie 1460 kgs |
| (ool i e b nl (md:dm x:'mwm' n m:?f
,wﬁm Pl s o mL ||
I peeco v riconouno:_.4%0.00 I heco maseeiconeomdo: 5705000 Il
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LA REVOLUCION cstética que
constituyd la sustitucion de los tradi-
cionales proyeclores reclangulares
por las dobles oOpticas para la Clase E
ha tenido su continuidad en el novisi-
mo CLK, que, aungue con unas di-
mensiones ligeramente méds conteni-
das, es mas bello y estilizado que
aquélla, a lo que aiade una excelente
aerodindmica. Sin embargo, si sus
formas inducen a pensar que se trata
de un modelo derivado de los Merce-
des E, lo cierto es que parte de la Cla-
se C, de la que recoge su plataforma y
principales 6rganos mecimicos.

Si muy bueno es el trabajo llevado
a cabo para el disefio de la carroceria,
no lo ha sido menos para el habitdcu-
lo. Las cuatro amplias plazas se ven
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complementadas por un disefio mis
vanguardista que el habitual de la
marca, con detalles de muy buen esti-
lo, como lo refleja incluso la combina-
cion de colores para el interior, inspi-
rada en los cdnones que se emplearon
para el modelo SLK. Ademés, el con-
fort es mdximo. Los asientos delante-
ros cuentan con reglaje eléctrico ¢ in-
cluso un motor que se encarga de des-
plazar la banqueta en las operaciones
de abatimiento para dar acceso a los
ocupantes de las plazas traseras, si
bien en s6lo en el caso de la unidad
probada, ya que se trata de un ele-
mento opcional que si es de serie en el
CLK 320. Las butacas posteriores son
suficientemente amplias como para
no presentar problemas a dos adultos
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MERCEDES CLK 230 KOMPRESSOR

- PASION

de buena talla, si bien un tercero estd
descartado, ya que ¢l diseiio indivi-
dualizado de las dos plazas lo impide.
Por lo que respecta al maletero, muy
regular de formas; su capacidad es al-
g0 menos que la de su oponente, aun-
que lo suficientemente amplio como
para dar cabida a un par de maletas y
varias bolsas de viaje.

MECANICA EJEMPLAR, EI CLK
230 Kompressor recurre a un propul-
sor ya “viejo conocido”, La version
sobrealimentada del cuatro cilindros
multivdlvulas conocida como 230. No
recurre a un turbocompresor, sino a
um compresor de tipo Rools, que a di-
ferencia de aquél, “sopla” el aire ha-
cia la admisioén de modo proporcional
al régimen de giro, lo que incrementa

su progresividad frente al caracter
mds violento de los motores “turbo”.
Su valor de rendimiento es franca-
mente sobresaliente, con una poten-
cia especifica de 84,1 CV/litro, pero
por encima de esos 193 caballos de
potencia maxima hay que resaltar una
elasticidad notable para una mecdnica
sobrealimentada. No en vano, la cola
miéxima de par la desarrolla a 2.500
vueltas —nada menos que 28.5 kilo-
grdmetros, 1,5 kilogrdmetros mas que
el V6 de Peugeol— y con una respues-
ta en toda la gama de revoluciones
asombrosa. También aporta su grano
de arena un cambio manual de rela-
ciones si no cerradas, no tan cortas
como cabria esperar en un Mercedes
por su cardcter burgués, lo que sin du-
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DATOS DE COMPRA

l Precio:
CLK 230-Kompressor
am.ooo
CPCIONES:
Pintura metalizada  140.800
Climatizador 154.800
/\’\/\—-\/\\_/W

da hace que la conduccion sea muy
égil y a cambio de unos consumos tal
vez mds razonables que los del 406
Coupé V6.

Desde el punto de vista dindmico,
todo son elogios para este Mercedes.

La propulsién trasera no es motivo
para ser rechazado por los pamda
MoS, &0 OC2SIONEes MeNos experimen-
tados, que confian mds en la traccion
delantera. Es realmente dificil sacar
de sus casillas al CLK 230 Kompres-
sor, ya que hasta en condiciones de
baja adherencia el eje posterior sigue
siempre por su sitio, ajeno a posibles
derrapajes por culpa de excesos sobre
el pedal del acelerador. En el excelen-
te comportamiento influye ¢l buen
trabajo de las suspensiones, con el eje
posterior multibrazo ya tradicional,
asi como las ayudas electronicas: el
sistema de control de traccién, desco-
nectable mediante un pulsador, que
nos evita cualquier sobresalto al eli-
minar cualquicr riesgo de pérdida de

motricidad. Otro elemento elogiable
és el sistema de frenos. Obviamente,
cuenta con ABS, pero se complemen-
ta tanto por el sistema EBV de modu-
lacién de potencia de frenado por rue-
da y el servofreno de emergencia. Un
calculador electrénico analiza conti-
nuamente el tiempo que empleamos
en pasar el pie derecho del acelerador
al freno. Si lo hacemos con mayor ce-
leridad, lo interpreta como una situa-
ci6n critica, aumentando ia fuerza de
frenado a igualdad de presion sobre el
pedal.

Es por tanto este Mercedes una jo-
yade la técnica, y, ademds, a un precio
inusualmente accesible si tenemos en
cuenta todo lo que ofrece a cambio.
En este sentido, la marca de Stuttgart

estd haciendo un importantisimo es-
fuerzo, como ya lo demostré en el lan-
zamiento del SLK, ya que los altos
grados de sofisticacién técnica, gene-
ralmente asociados a precios eleva-
dos, no estdn refiidos en este caso con
un precio realmente ajustado, sobre
todo si recordamos los de la antigua
Clase CE.

Un precio base de algo menos de
6,5 millones de pesetas nos parece
muy razonable, sobre todo por el va-
lor del coche, si es que a medio o largo
plazo pensamos en su venta. La dnica
pega vuelve a recaer en una larga y ca-
ra lista de opciones que engrosa nega-
tivamente el precio final a poco que
seamos exquisitos; nos referimos al
cuero, asientos eléctricos, etc.
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PEUGEOT 406 COUPE V6

BOR LATINO

feras de la instrumentacion y el pomo

S

MUCHO TIEMPOQ ha transcurm-
do desde que desaparecié de la fami-
lia Peugeot el 604 Coupé, un modelo
cast anecdotico en la década de Jos se-
tenta, en la que este tipo de modelos
comenzd a experimentar un declive
Ahora, casi veinte afios despucs, la
marca del ledn ha vuelto sobre sus pa-
sos de la mano del carrocero italiano
Sergio Pininfarina, para adentrarse de
nuevo en esta categoria del mercado,
un segmento que estd cobrando nueva
vida merced al esfuerzo de marcas ¢s-
pecialistas y generalistas,

Los criterios de productividad de
Peugeot han sido los principales ele-
menltos a tener en cuenta para que el
406 Coupé no se fabrique en alguna de
las factorias de la marca; al contrario,
se ha encargado a Piminfanina, que en-
sambla componentes de fabricacidn
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propia con clementos aportados por la
marca del ledn. El equipo de disefio de
Sergio Pininfarina es ¢l responsable de
este acertadisimo modelo, uno de los
mis bellos de su clase. Sin duda algu-
na, el arre de familia del 406 Coupé
con la berlina de la que parte es inne-
gable, pero son muchas las diferencias,
tanto estéticas como de concepcion
La plataforma esla misma, y por lanlo
la distancia entre ejes, pero la longitud
total del coche es 60 milimetros mayor
al haberse aumentado el voladizo de-
lantero en 62 y acortado ¢l trasero en
dos. Ademds, la altura total del coche
s¢ ha reducido en 60 milimetros, tanto
POT CONTAr con una suspension mas ba-
ja como por la rebaja en la altura del
cuerpo de la carrocerfa.

De la estética, poco mds s¢ puede
hacer que alabarla. Es un modelo que
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conjuga muy bien el aire deportivo
con una elegancia tremendamente lo-
grada. Se ha prescindido de ornamen-
taciones innecesarias, de alerones, fal-
dones, etc., v en su lugar se ha optado
por una carroceria de formas muy de-
puradas y capaz de cautivar las mira-
das incluso de quienes no son aficio-
nados al automdvil. Es tal vez mas
agresivo y juvenil que el Mercedes, lo
que le encamina hacia un pablico mds
jOVEN, aungue No Con Menos recursos
econamicos.

CUATRO PLAZAS. Es una lasti-
ma que del trabajo realizado para la
carrocerfa no se haya contagiado ¢l
interior, demasiado parecido al de la
berlina. Debfa haberse personahizado
mds ¢l conjunto, que sélo se distingue
por la carencia de aplicaciones en ma-
dera, por ¢l perfil cromado para las es-

de la palanca de cambios de aluminio,
Por lo demis, todo ¢s idéntico a la
berlina, hecha la salvedad del disefio
de la banqueta trasera, esculpida para
acoger solo a dos ocupantes. En este
sentido, hay que elogiar que la habita-
bilidad ¢s muy buena, ya que salvo
una pequeiia limitacion de espacio pa-
ra las piernas de los pasajeros de los
asientos posteriores; incluso la cota de

altura es correcta. También es muy

bueno el nivel de equipamiento, que

para la unidad probada, con un peck

opcional, contaba con tapiceria de

cuero v asientos calefactados de ajus-

te eléctrico, suspension pilotada, ete,
En cuanto a la posicidén de conduc-
cidn, es genuinamente francesa. A
pesar de la combinacién de reglaje, Ia

inchinacion y profundidad del volante
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efinamiento del Mercedes.
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SDATOS DE COMPRA
|

PRECIO:
' 406 COUPE V6 Pack
5.785.000
QPCIONES:
Pintura metalizada 51.500

y los ajustes en inchinacién, distancia y
altura del asiento, no es facil encon-
trar la mejor postura. Es mas, habréa
que acostumbrarse a un volante bas-
tante tendido hacia adelante, salvo
gue queramos ocultar parcialmente
de la instrumentacion tras la parte al-
ta de su circunferencia.

raclos g g opcion "pack”, sl
4046 Coupé V6 se enriquece nofablemente con

slamentos como la tepicera de cuero, asienfos
elactricos, suspansion plotada, efc., elementos

*odos ellos que le sittian en &l plano de

La versidn portaestandarte de la
pequefia gama 406 Coupé esta presi-
dida por el moderno motor de seis Ci-
lindros en V, coronado po una culata
de cuatro vilvulas por cilindro, que no
es sino el del 406 V6 berlina. Este pro-
pulsor, que desarrolla 194 caballos de
potencia, destaca fundamentalmente
por su contundente respuesta en toda
la gama ttil de revoluciones, algo que
aporta al confort de conduccion mu-
chos enteros. Ademds, se ha adecua-
do muy bien la caja de cambios a su
cardcter, va que los desarrollos son re-
lativamenrte cortos v el escalona-
miento bastante cerrado, lo que per-
mite aprovechar bien cada caballo de
potencia si lo que queremaos s “ir de
carreras’ .

Si la berlina 406 ya gozaba de un
excelente comportamicento dindmi-

co, el Coupé mejora atin ¢l resultado.
El incremento de la anchura de vias
—el eje posterior ha ensanchado 38
milimetros mediante brazos més lar-
20— y una amortiguacion mas baja
y firme hace que este coche goce de
unas cotas de estabilidad casi infran-
queables. En carreteras de amphas
Curvas ¢s muy neutro, mientras que
en las mds viradas muestra timida-
mente su cardcter subvirador, que
siempre ¢s mds agradecido para las
manos menos experimentadas. Ade-
m4s, la variante 3.0 Pack cuenta con
la ventaja de la amortiguacion pilota-
da, que en la posicion Sport propor-
ciona una dureza adicional de los
amortiguadores que permite a los
mas "quemados’ sacar atin mas pro-
vecho al excelente chasis.

Para parar los casi 1.500 kilos del

coche se ha optado por sustituir las
pinzas de la berlina 406 V6 por unas
Brembo de cuatro pistones & prueba
de frendas salvajes. Solo un reproche
para el conjunto mecdnico, una direc-
cidon demasiado asistida.

No cabe duda que el precio es un
arma definitiva en su enfrentamiento
con ¢l Mercedes CLK 230 Kompres-
sor. Cuesta en su configuracion basica
5.279.000 pesetas, y 5.785.000 si recu-
rrimos al interesante “pack™ opcio-
nal, del que sélo se queda fuera la pin-
tura metahzada.

Es, desde luego, una maquina ab-
solutamente eficaz, pero que frente al
coupé de la marca de la estrella tiene
una carencia: la falta del cansma de
un Mercedes, por mucho que este re-
sulte, aun ofreciendo casi lo mismo,
notablemente mas caro.
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